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Wissenswertes lGiber AeroLogic

AEROLOGIC GMBH

AeroLogic wurde im September 2007 gegrindet

und nahm knapp 2wei Jahre spater am 29. Juni Aero

2009 den Flughetrieb auf. Die Flotte umfasst

acht werksneue Boeing 777 Frachtflugzeuge,

die in den Jahren 2009 und 2010 ausgeliefert Industriestrasse 70

wlrdern. 04435 Schkeuditz
Deutzchland

Cas Unternehmen ist gemeinsam von der

Deutschen Lufihansa AG und der Deutsche Post Beteiligungen Holding AG als

Joint venture gegrindet worden. Die jeweilinen Gesellschatten der Anteilseigner

hahen Lufthansa Cargo und DHL Express mit der operativen Yerantwortung

heauftragt.

AeroLogic verfigt dber eine eigene Betriebsgenehmigung, eigene Verkehrsrechte

und verantwortet den gesamten Flughetrieh inklusive Flugzeuge, Piloten und

Metzwerk.

Der Firmensitz der AeroLogic befindet sich am Elughafen LeipzigiHalle in
Schkeoaditz. Derzeit sind rund 230 Mitarbeiter heschaftigf, wovon rund 170 Zum
fliegenden Fersonal gehdren.

Die Anteilseigner der AeroLogic sind gleichzeitig die Kunden und werfigen somit
Oher die Kapazitaten der Frachtmaschinen. Das gesamte Marketing und
Wartriebsaktivitaten werden ausschliellich von Lufthansa Cargo und DHL Express
Ohernommen. Fir die beiden Anteilseigner hedeutet dieses Geschaftsmodell eine
klare Kapazitdtserweiterung, ein grafferes Metzwerk und damit mehr Frequenzen
innerhalb ihres jeweils eigenen Metzwerks.

Das Streckennetz der Aerologic umfasst insgesamt mehr als 20 Destinationen in
Europa, Mittlerer Osten, Asien und Hordamerika. In der'Woche fliegt AeroLogic
hauptsachlich im Expressnetz der DHL Express Richiung Asien und am
Wochenende im Metzwerk der Lufthansa Cargo in die USA,

Quelle: Netzwerk Logistik, Leipzig

ICAO CODE: BOX
IATA CODE: 3S
RUFZEICHEN: German Cargo
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Hier noch einige interessante Details zum Frachtgeschaft von AerolLogic:

-Befdrderte Frachttonnen seit Mitte 2009 bis Mitte 2012: 500.000Tonnen
-Zurlickgelegte Flugstrecken: ca. 15.5 Millionen Meilen
-Angeflogene Destinationen: 22, incl. LEJ und FRA

-Exotische Frachten: Pferde (Singapur BKK), Delphine nach Ganzhu, Maybach Autos
nach Dubai, Haie von USA nach Europa, Zuchtkiihe.
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Die Flotte

Die Flotte besteht aus 8 neuen GrolRraum-Langstreckenflugzeugen des Typs Boeing 777 F die sich
im Besitz einer Leasinggesellschaft befinden.

Die acht 777-Frachter wurden 2005 von der Avion Group aus Island bestellt und haben einen Wert
von 2 Milliarden US-Dollar nach Listenpreis. Die Avion Group ldste den Vertrag auf und die
Flugzeuge wurden Ende 2007 von Deucalion Glbernommen.

D - AALA Boeing 777 F Cargo 3,8 Jahre
D - AALB Boeing 777 F Cargo 3,6 Jahre
D - AALC Boeing 777 F Cargo 3,1 Jahre
D - AALD Boeing 777 F Cargo 3,1 Jahre
D - AALE Boeing 777 F Cargo 2,7 Jahre
D - AALF Boeing 777 F Cargo 2,6 Jahre
D - AALG Boeing 777 F Cargo 2,4 Jahre
D - AALH Boeing 777 F Cargo 2,2 Jahre

Die B777F hat eine Nutzlastkapazitat von ca. 103 Tonnen und ist fir Strecken von Giber 9000km
ausgelegt. Damit sind die Langstreckenziele der Gesellschaft in USA und Asien sicher zu
erreichen.
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Boeing 777F

Triebwerke:

Zwei Zweikreis-Turbinen-Luftstrahltriebwerke General Electric GE 90-110B1L.

GE Aviation in Evendale Ohio ist der Triebwerkshersteller der US Firma General Electric.
Bis September 2005 hiel3 die Firma noch General Electric Aircraft Engines (GEAE).
Die GE90 Baureihe hat mit dem neuesten GE 90-115B das zur Zeit leistungsstarkste
Triebwerk mit 560kN!

Die GE 90 Baureihe wird ausschlieR3lich an der Boeing 777 eingesetzt.

General Electric GE 90-110B1L

Fan/Kompressor Stufen: 1F,4LPC, 9HPC
Hochdruck Stufen: 2
Niederdruckstufen: 6

Max. Durchmesser: 3,429m

Lange: 5,48m

Gewicht: 8,28to
Startleistung: 492 kN Schub
Dauerleistung: 489 kN Schub
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Technische Daten Boeing 777F

Besatzung: 2/3 Mann und bis zu 11 Frachtbegleiter

Spannweite: 64,80 m
Lange: 63,70 m
Grof3te Hohe: 18,50 m
Rumpfdurchmesser: 6,19 m
Frachtraumlange: 52,40 m
Frachtraumbreite: 5,86 m
Frachtraumhthe Hauptfrachtraum: 3,05 m
Frachtraumhothe unterer Frachtraum: 1,59 m
Hauptfrachtraum: 518,0 m3
Unterer Frachtraum: 134,50 m3
Hauptfrachtraumtir 3,71x3,15m
\Vordere Frachtraumtlr 2,69x1,7m
Hintere Frachtraumtur 1,78x1,88m
Flugelflache: 427,80 m2
Leermasse: 148.180 kg
Startmasse normal: 338.950 kg
Startmasse maximal: 347.450 kg
Landegewicht maximal: 244.680 kg
Tankinhalt: 181.280 Liter
Nutzlast: maximal 103.900 kg

Hochstgeschwindigkeit in 10.600 m:

955 km/h

Reisegeschwindigkeit in 10.600 m: 902 km/h
Startgeschwindigkeit: 308 km/h
Landegeschwindigkeit: 278 km/h
Gipfelhthe: 13.140 m
Reiseflugh6he normal: 11.060 m
Reiseflugh6he maximal: 12.300 m

Steigleistung:

15,4 m/s [3031f/min]

Steigzeit auf 10.000 m:

21,0 min

Reichweite normal: 9.045 km
Reichweite maximal: 9.750 km
Flugdauer: 16,0 h
Startrollstrecke: 2.990 m

Landerollstrecke:

1.790 m (Flaps 25°)
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Abmessungen der B777 und Vergleich zu B747

General arrangement /

Boeing 777 ' /
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FrachtraumgroéRe

Main deck

27 pallets

518
(18,301 ft2)

Bulk
17 v
(600 %)

e

Forward lower hold Aft lower hold

70.5m? 47 m?
{2,490 1) {1,660 181

[T (22) 96-in x 125-in x 10-f contoured pallets, 19.5 m* (690 ft')
] (4) 96-in x 125-in x 116-in contoured pallets, 17.8 m® (627 ft’)
B (1) 96-in x 125-in x 8-#t pallet, 17.4 m® (613t}

[T (10) 96-in x 125-in x 64-in pallets, 11.8 m? (415 it%)

b2l Total volume* = 636 m?> (22,451 %)

Clear opening
305 cm

Pallat Pallet
96-in x 125-in x 118-in 96-in x 125-in x 118-in {1201n)
19.5 m? 19.5 m?
{600 7y {800 ft")

|

+

51 em (2 in)

— 9.1 cm (3.8 in)

Lower lobe pallet

1.8 h::::'i‘:'g
W15 system

Looking aft
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LEG 1 Leipzig — Bergamo

Ubersicht Flugroute EDDP-LIME

Vergleich GroRRkreisentfernung:

Entfernung :452nm
837km
Flugzeit:  1h21min

orthodromischer Kurs* und Entfernung
zwischen zwei Punkten

geogr. Breite A | geogr. Lange A

|| 51:25.57 ||N v||| 12:14.30 |E v||
geogr. Breite B | geogr. Lange B

“ 45:40, 26 ||N vlll 9:42,15 |E v||

‘ Ergebnisse der Grofkreisherechnumg:
Kurs*A-B®  Hurs*B-A° | Entfernung
|197. z669216¢ |L5. 36373050¢ |359. 98549821
! 1 1 |
. |
|

Einhet: | Weltmodell:
M=l [wessmaDesGRsED 2]

Grolkreisentfernung: 360nm
666km
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Koordinaten und Wegpunkte:

Flugstrecke EDDP — LIME (ICAO Code)

Electronic Flight Briefing

(LEJ —BGY) (IATA Code)
Ident Lat Long VIA Routing
EDDP26L [N51245040 [E012152231
N99595963 |[E999595964 NAMU1S
DESAN N51235459 |[E011555556 NAMU1S |Departure Route
NAMUB N51072531 |[E011404331 NAMU1S |NAMUB 1S
RELKO N51033528 |[E011290168 [T173
TABAT N50333095 |[E011315303 [UM736
RONIG N49564596 |[E011555699 UM736
NIKUS N49511296 |[E011593299 UM736
AKOSI N49422807 |[E012050996 [UM736
RUDNO N49200887 |[E012322903 [UM736
RDG N49022508 |[E012313540 [UM736
DOSEL N48261896 [E012285088 UM736
MANAL N47535783 |E011480000 UM736
TULSI N47420575 |[E011471968 [UM736
BERAS N47213384 |[E011461056 [UM736
LIZUM N47065435 |[E011452160 [UM736
OLPIX N47010227 |[E011412508 UM736
IBROT N46412508 |[E011281883 [UM736
BZO N46275004 |[E011191992 UM736
RENTA N46182015 |[E010514895 [UM984
GIGGI N46091512 |[E010254908 [UM984
LUSIL N46023516 |[E010070011 LUSILT
LASAV N45364211 |[E010002412 ILS28
ORI N45383767 |[E009503011 ILS28
LIME28 N45395292 |[E009432568
|
N45395292 |[E009432568 LS28 l \
N99595963 |[E999595964 ILS28 Missed Appr. ‘
ODAMO  |N45261608 |[E009503192 ILS28
Google Earth Track File
S Der Google Earth Track fur den AeroLogic-Flug BOX512

steht im Downloadbereich unter:

KML

,01 LEJ-BGY-120617_Aerologic.kml“ zur Verfigung

13
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Info zum Flugplan

Anmerkung zur ,Position" im Flugplan:

Die Position eines Flugzeuges wird im Flugplan angegeben durch

-Wegpunkte
-VOR Station
-NDB Station

Operating Flight Plan (OFP)

5 Buchstabencode z.B.: RELKO(WPY)
3 Buchstabencode z.B.: LIN(Linate)
2/3 Buchstabencode z.B.: ORI (Orio al Serio)

Die folgenden Abkirzungen im Flugplan sollen hier noch kurz erklart werden:

AWY
WV
AVTT
MORA
POS
MT
RF/BQ
DIST
TME
ATO
FL
ETO
ETA
DOW

DOl

Airway

Wind Velocity

Average True Track
Minimum Off Route Alt.
Position

Magnetic Track
Required Fuel/Burn off
Distance

Time

Actual Time Over
Flight Level

Esimated Time Over
Estimated Time of Arrival
Dry Operation Weight

Dry Operation Index

Routing ->Leipzig - Bergamo

~EDDP1155
_NO493F310 NAMUB1S NAMUB T173 RELKO UM736 BZO UM984 LUSIL
_LIMEC100 LIMC

(Luftstral3e die zwischen Fixpunkten definiert ist)
Windgeschwindigkeit

Mittlerer wahrer Kurs tber Grund

Min. H6he bei Kursabweichung

Wegpunkt, VOR oder NDB

Magnetischer Kurs

Bendotigter Treibstoff /Taxi fuel plus trip fuel.
Entfernung

Zeit

Tatsachliche Zeit Gber z.B. Wegpunkt
Flugflache (Hohe bezogen auf 1013hPa)
Voraussichtliche Zeit tiber z.B. Wegpunkt
Voraussichtliche Ankunftszeit

Basisgewicht plus Crew, Handgepack der Besatzung,
Trinkwasser, Getranke fur die Passagiere, normale
Ausrustung fir den Passagierservice, die sich normaler-
weise an Bord befindet.

Schwerpunkt bei DOW, ausgedrickt als ein Index Wert

14
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Original OFP BOX 512 Leipzig - Bergamo
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421 28/0632 3B -13 12.2/ 3.4 HAMDB GoonT
g 033 T173 2
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14 LEZ 115 837 -LOVY i
163 RI/026 47E/456 35 -43 7.1/ 6.4 BERAS poas
15 1HZ 11l BEd°F 2
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& Lo 1
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35 512/17 JUN/LEJ-BGY Page 2
i 205 141 B30 DES 0
127 23,/024 30 -43 &.4/ %.1 IBROT 045
1s 117 DES M736 7
112 24/¢21 -3B &.4/ #.2 BEO 0047
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14 - L1MHM 2
77 £.3/ 9.3 BDRY a0s5a
& 151 LES -LIMM 1
10 257014 -12 6.3/ 5.3 GTEET aoss
15 1432 oES M35 4 3
6 24,007 01 §.2/ 9.3 LUSIL Q056
&5 124 300 DES STAR - LOSILIT 1
0 17/002 £, 4/10.1 LIME/28) a11n
ALTH DIET LML  W{ TIME FUEL VIR
LIMC/ 35K 99 120 ¥O0:L 0O02C 2215 DOT SREN
1yfuﬁﬁlpzjggﬁ 145 2560 POOS 002 IIEE DT ELTRE ULALS ADOSA
enecig PO0L1C Pllél Léeld RLEET
[NFO/LIRY S22 97 181 POO1 0023 2834 DT ELTAR
“YeronEa =il ik Fiiz

INFO/EODE 261 452 360 PO22 0107 6951 COBKQOR UM285 TAGIP UTa7eé
FO4E P4744 QGFEPI UM72&E LASGR DCT

MITHI DCT
emeREs: T
TRIE ssad A1.10 L. ..

MIHCONT 600 00.04 BEDM ..o oo...

7 ALTH 2215 ¢0.20 LNc Milano Malpensgy. .. ...

" n| Frimes 2610 00.30 A R
EToES 0 00.d8 e B
REQTOF 14969 02.04 o SR OlE FOUR WINE
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REQTOF 15000 ..... (CORRECTELD)
w1.e, &
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RCTTOF AR e gy
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TAXI pan 600/00.18 ..... i "
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1
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35 51217 JUN/LEJ-BGY “Page 3

ETOPS SUMMARRY

NG ETOPS AREA - ROUTE FULLY COVERED BY BORDER TIME CIRCLES

AODTITIONAL ETOPE FUEL WITH IULNG O0NLr: a
HCAT-TCING CORRECTION: L]
'IF NO ICING COND ARTICIPATED, N.I.C. MAY BE SUBTRACTED FROM EEQTOF)

AMALYZED EXTER FUEL SURBARY
N3 EXTER FUEL DATRE FOR THIS FLIGHT AVATLABLE

10 TAMKERING RECOMMENDED (P) LOSS: 27 OSD/TO
LOSE FOR BATRA FUEL: 27 U85/ /TO

ET OFS& (60 MIN

ENRTE ALTMS (WX/NOTAM SUITABILITY DERIOD)
MALTOW RESTRICTED ......... K35

rrer 5y (I <

{TEL.NR,
SITh: L

ANTIL-ICING FLOID TYPE ...... BIX ..... QFf «veveew.. BEGIN .........

DAL MEXT LEz = SED

FRMABRHEE on i caiinm s s s s s me s s e e e s s e bk 4 f A4 44 m e maE
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Wetterdaten

Satellitenbild der Wetterlage vom 17. Junl 2012, Zeit 8: 15 oer d 5
- Uber dem Siden
B A Deutschlands
herrscht schwache
Bewdlkung mit
ausgepragter
Westwindlage.

Der Bereich der
Alpensiidseite ist
wolkenlos.

Wettervorhersage am Zielort LIME (Wind 210° mit 4kts, Sichten>10sm,QNH 1019hPa)
und den Alternates: Milano Malpensa, Venedig und Verona

12:19

RSYSDDHEJEAJ
AGM
AN D-AALA/MA 173A

\LIME/BGY “BERGAMC/ORIO AL SERIQ

SA 171150 21004KT 110V270 CAVOK 29/15 @101%;  DESTINATON
FC NIL

FT 17110C 1712/1812 VRBOSKT CAVOK;

LIMC/MXP., MILAN/MALPENSA
SA 171150 VRBOZKT CAVOK 29/17 Q1019 NOSIG;

FC NIL

FT 171100 1712/1818 VRBOSKT CAVOK;

LIPZ/VCE | VENICE/TESSERA Alternates
SA 1?W1§G 14011KT 7000 NSC 27/21 Q1015; —
FC

NIL
FT 171100 1712/1818 VRBOSKT CAVOK TEMPO 1803/1807| 4000 BR;

LIFX/VRN.) VERONA/VILLAFRANCA

SA 171145 21003KT CAVOK 32/17 Q101%9;
FC 171100 1712/1727 VRBO3KT CAVOK; ]
FT NIL

18
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Windsymbole:
Sky Cover : M
Shaft is direction wind is coming from
Odlear B o @ vercast W 73-77 knots (84-89 mph)
[ORT:] T 1-2knots (1-2 mph) -
@ obscured TV 103-107 knots (119-123 mph)

B scatterad T 3.7 knots (3-8 mph)
Zur Erinnerung:

Bz \ 8-12 knots (9-14 mph) _ _ -
Der Schaft des Windpfeiles zeigt in die
Richtung aus der der Wind kommt

Dz ™\ 13-17 knots (15-20 mph)

Dsig N\ 18-22 knots (21-25 mph) BL_'SD'_el:

Wind von West
@broken "W\ 23-27 knots (26-31 mph) 2?&?303'[ mit
073 ¥ 48-52 knets (55-60 mph)

Hohenwindprofil in FL 310: Westwind zwischen 30 und 70kts

Alrline:3S  Flt-No.:512  17Jun Dep:EDDP  STD:171155  STA171335  Dest:LIME  Reg:DAALA  QFP: 11001
5 £ [ [3 [ 5 5 (3 [T} ] 7] Y (5] [1] [F]

e e e S e B S S B

!
a5 45 ! E a5 a5 a5 a5 HEE ad

-’ilf’ﬂ‘w‘ﬁl-'é\--'#‘&H%&fﬂfﬂf&fﬁb‘#'ﬂ--‘ﬁ-’k
“ ets a5 a5 “ W M a

%WVWVVWVVVVVVVVVV VVV/»/V’/V’JWWM

4 M TR g gy . e 3 n 43

b b o o e e B T e i 3 //W@/Wwvvvv

44 44 a4 a T a4 “ 3 43 EY] [ 53 43 13 1
1 f 1

i 2 a1 | a3z a3
"&"‘VVVVV}%/}”}"V’VWK

a4 4 a3 -13'. 43 a5 43

a1 u.‘ “ M a a3 4 s a3 I '13 a3 2

@ i ad aa 41 3 45 43 a3 a2 ', a2 a a
a4 a4 a4 I ] '] B o5 42 4 a2 a2 a2
£ @ 13 E a 43 L

) a2 2 @ a2 @

*2 2 2 2 Q ' H L1l

vvvvvwwwwaJJJJ

E -13 1 £ 4 B 8 42

vvvvvvvwvvvwv ;

6! & a3 @ ©  ome-oBME v ©» P @ i @
Prognosis “/V“/MV/VV/VV\B/MW\’/V/?/ o -:/ *‘/ 235""
T e fecontes, WinTs
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Das geflogene Hohenprofil zeigt sehr gut, dass der Westwind mit steigender Hohe zuerst zunimmt
und dann mit stidlichem Kurs wieder abnimmt.

Airline:35  Flt-Ne.:512  17Jun Dep:EDDP  STD:171155  STA:A71335  Dest:LIME  Reg:DAALA  OFP:11/0N

[Flightlevel] OFP: 11/0M Vertical flight profile [hPa]
L DEST . DEP Maximum altitude ----- y
LIME EDDP Tropopause e
Prognosis 1713.00
Wt W We Ve ¥ Va9 5 e Yu Pn Py g
30+

Z60 A

260 +

oM
He=

L L G
| u o1
M & G
E 1 G

L 1

B=zmD
-S|
i
EpIme
—Are—
eEeT
aesm—g
ozocD
—wox>
a=zo
=W E=-
D=gez

Toom
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Leipzig Departure

Von Apron 4 Taxi via Taxiway V to Holding Point S10, RWY 26L

= N EB
PV BN HS1:
! | Aircraft southbound on TW
Apron 1 taxi slowly and wsi
________________________ 5-6': U7 8 54 L when turming right onto TW
il Hod, p sons 2280 | 12100 . '.26'7'
T m ¥ 52 | 195 (&7 s Saeae
\ g0 )
5 L j) an
1 3
_____ p— " Intersection Takeaft
A 3 RWY 26L:
58 HE
i g o mw 2885
1
s74  H7
: L2 | 2760
2 1
[ r ) 55.1151
- De-icing pads: 1895
_ CARGO _ _ @ 0P Z1.1, 21.2: 121.650
@ op 721, 722:121.750 0 500
Porg | SEEm e EEEmEmEmEEmEmmmmmmmm s — ®0pz3, 73.2: 121.850 m
1T @ 0P Z4.1-24.3: 121.950 TR [ R s s
ons at a ft0 1000 2000
to RWY 0BR.
I i |
Departure Route NAMUB 1S:
= = T T 1145 T T I T T T 1 T T T —™e
Initial Climbs ) D’:]!rngiﬂﬁ ETIPO™ )0 o E012°20 E T
RWY 26L 4 \ il T B
% m >
wacoes | | S =2
D045 MAG| | = =
Ns1S9T R 477 | B ~
\
)
fﬂr
8 DP520 (LELMA 15 RNAV, UMBAL 15 RNAV)
= 10 NM— 3 or 900 =N \
= ] [
/ s {——DP513 (TORPU 25) 1
/ 2 ( E?gﬁ]'ﬁ" LEFZIG
ik / opsyr | Mef2es L A |
/ T 02085 st 2B EDTE 165
(NAMUB 15, |/ s d m -
TORPL 1 o | = il o
- | & DESAN D101 LLH{) ’% I/ _—~—"| SCHKEUDITZ =
3000 = ] 2 357 SKZ
H—QHPW g ] =y MAX 210KT— :\_ b Ir.—z_-—_zf'r*r Ns1 240012 16.3
e \ e i
L o4 P T 2 =i ol
Img """",‘ 1 (0DLUN 15) DP% % - R r | 5 D
[ & MAX210KT B = I He 3
= o MAG 25, ODLUN 15) pecific MSA only usable for f o
| S, s DP T LELMA 15 RNAV, B L
& or 900 [TEN UMBAL 15 RNAV. 7 o =
~ g # g -
: s \ ~ |8 £
% o o =
i 3 = N,
g =
—
| p B
. v TRL ATC »
N “ﬁ?ﬁ.ﬁ"”“."“ ¢ = TAS00 |~ @
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19.931416

HKG



HKG

, track 2

12.408127

HKG



Electronic Flight Briefing

Approach Bergamo

Approach via STAR LUSIL 1T

fiective 02-JUN-2011 Italy Bergamo Orio Al Seri Orio Al Serk amo [tal
B a0 V Bergemo tro A0 18 g N At
BGY-LIME 6-10 | STARs (RNAV Overlay) North STJ'AFIS (RNAV ﬂvena\r} North
T T T T T T ; ' == T T i .m{m .‘. ™
4000 /| s 153 - m : AT
ot 2 w137 147
200 | 132 - g o 03 DA BEG . L
10070
. 7 o
| A574
= =7
E &
S ;
e o
=2, o’ ) L) 2 \
o e %113 102
250 5‘8.1 BEG 4384 l
W5 sl 4
g} g EOCH o lom i
| 13 2 | |
59 : R S .
- 1 -
o |nw Barga ’(!ﬂ";":-‘“*“‘,h uwnzs 267 caiy O dumirs F-\"-q1‘5!'“1_-_c"iﬁ;
L FLIGO 500 e P00 g e
r At o
i r Uﬁg | MEspy  Eeona e
- inone s ! |
|- e
Bl
* HF BEQ
| 22N oy G i
“Mwni:‘url': @9\“.) L110-28 (-U'!J 1 zg .
| < | J 0 11458 85 | [\ J

Landing ILS RWY 28
ltaly Bergame Orio Al Serio

ILSY 28

23-AUG-2012
BGY-LIME

S0M | 1 EncSras’ E leIALJEF:I = ||.5'I"Eﬂ
4500 || | ' D 108.7 BRM
2000 | "'ﬂ'-i? L
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3
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2l D s [mea] ™o
\ Z0RT = | GG L
R 11T i =T
- & \s 3 2 02 & BAM (02 BEE)
| 130
h‘\
- _1 I
i
; ; | ANS  114950es A
- 2 . i Orlo TWR 125.875 120,500 aTc
e : | AppQ | Orlo GHID 120.500
WAR 1 iy, | l‘: —
WGE 1 -_nr.lz uired
- v i ~ \:f" = i
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, track 3

28.656513

HKG



HKG

, track 4

20.767353
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Zusammenfassung des Fluges
Leipzig EDDP- Bergamo LIME

LEJ - BGY

Electronic Flight Briefing

Flugzeug: BOEING 777F
Kennung: D-AALA
Flugnummer: BOX512

Datum: 17 Juni 2012
Flugzeit: 1h 21min
Entfernung: 452nmi (837km)
Fracht: 34t

Treibstoff: 91to

Gewicht: TOW=267 to
Startbahn: 26L in EDDP
SID: NAMUB1S
STAR LUSILAT
Landebahn: 28 in LIME
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LEG 2 Bergamo — Hongkong

Ubersicht Flugroute LIME — VHHH

Da AeroLogic zur Zeit
dieses Fluges keine
Uberflugrechte fur die
russische Foderation
besal3, wurde ein
sudlicher Kurs geflogen,
der die Flugstrecke
wesentlich verlangert.

Entfernung: 5642nm
10448km
Flugzeit: 11H 23min

Vergleich GroRRkreisentfernung:
L ¥ = Ml

-

~

X
L
i.' -

orthodromischer Kurs* und Entfernung
Zwischen zwei Punkien

geogr. Breite A ' geogr. Lange A

I 45:40. 28 IN "’II g:42.15 ||E

geogr. Breite B geoqr. Lange B

[ zz:18.32 ||N v|| 113:54.53 ||E 3
' GroRkreisentfernung: 5023nm

Ergebnisse der Grofkreisbherachnunig: 9303km
Hurs* A-B*° | Hurs* B-A ° ' Entfernung

|E4. 4-411405¢ ISlE. Q900343 ISIIIZS. 35097
1
| = = =
Einheit: Weltmode

IHM *I | IWGSB-’-UNADBS,-’GF&SBD_‘
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Koordinaten und Wegpunkte:

Flugstrecke LIME —VHHH (ICAO Code)
(BGY - HGK) (IATA Code)
| 1dent | tat | Long | wvIA |
LIME10 N45401524 [E009412508 ‘Departure Route
OSKOR  N45385712 E010070011 'SIDOSKOR8R
NESTI N45481403 [E010253683 UM985
TAGIP N45560095 [E010412399 UM985
DIBAX N46065903 E011035111 UM985
SUMIR N46153203 E011213492 UM985
ALESE N46162999 [E011241404 UM985
VESAL N46232400 [E011425904 UM985
MALUG  N46422195 E012355100 UM985
VIW N46414703 E013545256 UP978
GRZ N46571943 E015265784 UP976
GOTAR  N46595207 E016132891 UP978
SVR N46494115 E018070407 UY570
OKORA  N46455903 E018221704 UL606
MAVIR N46235387 E019493107 UL606
BUDOP  N46411500 E021294812 UY572
DINIK N46444343 [E023092880 UY572
REBLA N46453636 E023444055 UY572
TOMET N46291139 E025353228 UL140
BCU N46303923 E026493216 UL140
ASTOD N46374043 [E027233695 UL140
POGAV  N46465412 E028100011 UL140
SURAP N46324091 E029535999 UL140
oDS N46254908 E030401884 UL140
OTRAD N45525484 E032231391 UP567
NOMPA  N45354415 E033141608 UP567
LEMTO N45292616 E033323011 UP567
OLENA N44210000 E036374188 UP567
NUGRI N44071704 E037095399 R230
OGAPA  N43464116 E038021212 R230
RUTEP N43351715 E038303599 R230
LAMET N43205891 E039051895 R230
BANUT  N42592400 E039585987 A277
IBERI N42093888 E041431811 N77
BARUS N41541404 [E042503012 M747
LAGAS N41341883 [E044135304 M747
BARAD N41213096 [E045045988 M747
LIMTI N40442400 [E047234812 M747
LUSAL N40345988 E047570000 M747
AU N40340011 E048225987 M11
GINET N40353587 [E048521199 M11
SAGIL N40375987 [E049340011 M11
RODAR  N40280012 E051300000 M11
TUGAR N40154788 E052351787 N644
TUGTA N39532400 E054270000 N644
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BABUM
BIBIM
ABEKO
KEKAL
TABIP
BODBA
ABDAN
ABDUR
EMGIL
UTOMA
LEMOD
VUVEN
NEVIV
PATOX
MESRA
PAVLO
PARAK
DI
JHANG
HARPA
RAKAT
PATNI
SAHIL
SAMAR
LAKET
CHG
ONOGI
SP
PUMOT
JAL
LLK
BODOG
PPT
MONDA
BIKIK
TEBID
RAJ
BOGEP
AAT
ANSOS
LSO
LINSO
GMA
MAKUL
GULOT
SGM
LXI
ADBAG
MEPAN
BSE
LBN

N39492388
N39414200
N39343000
N39220587
N39000000
N38531211
N38354199
N38004788
N37512987
N36591788
N36100011
N34323011
N33584799
N33325387
N33163935
N32520012
N32221199
N31544536
N31160012
N31210000
N31250011
N31265999
N31235999
N31204703
N31065903
N30400407
N30235963
N29595964
N28280047
N27413947
N26454391
N26013720
N25352543
N25210180
N24464691
N24410204
N24262111
N24040803
N23532256
N23270288
N22585015
N23220048
N23314188
N24071812
N24372388
N25045412
N24323011
N24131811
N24061188
N23533012
N23454788

E054454788 N644
E055212987 N644
E055535387 N644
E056482988 N644
E058195988 N644
E058374188 N644
E059220012 N644
E061433612 B371
E062193612 B371
E063501212 B371
E064173012 B371
E066552999 N644
E067465987 N644
E068251200 N644
E068475604 N644
E069255988 N644
E070105988 N644
E070530851 N644
E072175999 A466
EO073000000 A466
E073455687 A466
E074010012 A466
E074155687 A466
E074335687 A466
E075285627 M890
E076482483 M890
E077115532 M890
E077255520 M890
E078465448 M890
E079392016 M890
E080524979 M890
E083345340 A201
E085052364 A201
E086261607 A201
E087475063 A201
E088015051 A201
E088365399 A201
E090245003 A201
E091142291 A201
E093274788 A201
E097451511 A201
E098550012 A599
E099242987 A599
E100332412 A599
E101335399 A599
E102311199 A599
E103443588 A599
E105130012 A599
E105421187 A599
E106384199 A599
E109084811 A599
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BIPOP N23210000 E111085388 A599
AVPAM N23122988 E111493612 A599
GYA N23041200 E112291211 A599
POU N23011811 E113112399 A599
VIBOS N22373000 E113194187 R473
ZUH N22132387 E113280012 R473
SIERA N21590599 E113331187 SIER5A
CANTO N21390252 E113422519 SIER5A
MURRY N21452843 E113484212 SIER5A
SILVA N21510467 E113541080 SIER5A
LIMES N22062555 E113463252 SIER5A
clo7L N22160047 E113453456 ILSO7L
FIO7L N22165916 E113483815 ILSO7L
VHHHO7L  N22183924 [E113535279
N22183924 E113535279 ILSO7L
DEDEE N22231284 E114010372 ILSO7L
LINGI N22251776 E114023407 ILSO7L Missed Approach
D333N N22272016 E114095939 ILSO7L
SAMPU N22253936 E114154103 ILSO7L v
Routing -> Bergamo - Hongkong
ity e rane e =
-LIME1545 _ SID

/M0496F300 UM%85 MALUG/N0494F310 UPFJ'TE
. 1A PL14
VIW UPIT6 wsva_%mﬁua A 512%}J
poenvfmgrsrﬁo UL14 Y UDS67 0,-".&':0905‘?3311" UP567 O R230
LAMET Wnz2T77 BANUT/NO43-F 0 N77 T4 T LI !'-?11
‘chﬁﬁfhuglszaﬂ MEad ABDAH'Ez?ITEEHﬂﬁ N04BBF350 Ne4s :
‘my’gmawaau Ne44_%jm’ss SAMAR MBS0 LLK)A201 BﬂmGEEgEFEEEEM
30T MONDAJNOS01F350 A201 BIK 4F350 BZ01 TEHTD/NU 5
mwmram-?é& 2201 ANSDS/NDSGEF380 A201 LSO JAS99 LINSOK052751070

AS99. POU R4T3 SIERA JSTAR
-VHHH1113 ZGGG

-N0501F280 OSKOR UMS35 DI
P78 3

P s T T

Google Earth Track File

Der Google Earth Track fur den AeroLogic-Flug 3S 512
BGY-HKG steht im Downloadbereich unter:

KML

,02_BGY-HKG_120617_Aerologic.kml” zur Verfigung
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Operating Flight Plan (OFP)

Original OFP BOX 512 (3S512)

— -W_Lﬂki'}tr' =

38 512117 JUN/BGY-HKG * Page1i
E.?f?.i--------F:?Ffl-_liﬁfi_hfl5:;__h......._-__________________...
ATIS
B ELEVATION 754
18512 [ 1TJUN arFe 17/0/1 DABLE 101.9 772 ROUTE DEFRTE
TKOF ALTH | COST INDEX 170
SFD EST BLOCK FLTT EST ACT CTOT SPEED VEOPS
LIME/B3Y 1545 1Fic 1643 153 TTL DIST SE42 SELO
VHHH/HEG 0335 =T 03aze By AVGE WC FOL10
HRS 1150 -Ifj;T' 1123 [N
: Leas— EFH TOW LW | e
ADDEY LOAD DOW DOI UNDR  30428T MAL 246115 247450 260815 —=
oL 142340 PTTL 74660 BPLW 217000 317022 23685E7 oo e
ACT 21N 7113 PaAK 2
KfC-GRF MfTBE WETTUONT, ATM Yo FLARS o~ W1 oo VR LY V2 Yo
. u 7 ; Nk
Al S N Mead)!
FEM W/ vV Gs/TAS TP TMP LVL FUEL RF/ BO POSITION TIME
LEG AVTT MORA SPD CHECKE -BORY AWY LE3T !E,:'E—“
100.7
T 100.0f 0.6 LIME/S28 noaon
42 pga 310 CLB | DEHORAT 9
cg0l  24/013 38 -08 6.7/ 3.9 OSKOR oogs
7 ' M85 1 |
5531 | 96,4/ 4.3 BORY Q010 |
ES 114 -LIMM 1
EEEE 25/016 19 -1E | 6.0/ 4.6 WESTI anll |
13 146 2 |
5571 2&5/017 1% =26 §5.5f 5.1 TRGIR Qol3 |
1% 131 310 CLB 2
5583 24,014 38 -33 280 94,9 ELTTOC GOL15 |
] bss 131 332 ] |
§EES 24018 519,502 2B -35 | 4.8/ 5.9 DIBRE 0ols |
15 OES 130 CLA 2
£E537 24/018 5157498 3@ -40 340 | 94.4) 6.2 SUMIR 01T
2 nE2 114 219 ]
5535 24/018 G15/498 3B -40 | 94.3/ 6.3 RLESE BoLT |
15 aea 135 319 2
£521 247018 5157438 38 -40 94.1f 6.5 WVESAL aoola |
41 aE3 137 319 TH3A5 5
E479 247017 S15/4%8 38 -4D | 931 4/ 7.2 MALUG onz24 |
2 -LIMM UES7E a
5477 8%.3 7.3 BORY anz4
52 09l 121 CLBE -LOVV UFSTE &
5435 24/015 505/4%4 38 -42 114 52,4/ 8.2 VIW a03a
E5 n7e 100 835 UESTaE a
5360 237017 E09/4596 3B -42 51,2/ %.4 GRE Lt
32 nas add B35 Jpo7a 3
538 22/020 509,496 28 -42 | 90.7f 5.2 FOTAR 0041 |
i | =-Lonn s Ta 1
5327 20.7/10.0 BDRY na42
717 nsa 135 BaS -LHCC TYS70 8 |
E2ED 22/02% 5077496 3B -42 @ BR_3/11.3 EVRE sl "
i 11 110 026 B35 i LILE 08 1 !
c3ie 227028 5027496 3B -42 B%.1/11.5 DOEORA onsz
G4 110 024 RIS fal P UL OE B oy
B196 21/026 5037436 39 -4l <4 Foge.of1z.6 MRAVIR oLa0 5]
T1 076 n2U 838 T fodf 3y -LECC UTS72 I
E10d 22026 S1E 456 40 -41 Y i HE.H/13.8 BUDAE oLa8 Ew#fTa
i
.
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35 51217 JUN/IBGY-HKG Page2 |icx
G a7 J8E B35S -LERE - I
EQ3E 24024 B15/49€ 40 -41 B5.7/15.0 DIMIKE p1iE
24 oga 379 B3& rs73 3
5011 24/023 5177496 39 -41 B5.3/15.4 REBLA 011e
TE 12 J84 B3s l UL140 9
49313 277020 515/496 39 =41 Bl.5/16.7 TOMET plzE
= oaa JE8d B3& &
LHE2 297018 515/496 39 -41 B3I_1s17.5 BCO 0134
24 073 B39 B3 3
4857 307017 S08S49E6 39 -41 R B2.7/17.9 ASTOD n1z7
33 074 nEd4 BaE 1"‘.."? -LEBB 3
4824 30/01E 509496 40 =41 B:.1/18.5 POGAV ni4n0
59 = LU |
4756 8l.0/19,.7 BDRY 0l4as
i 101 D23 836 I|,..,-~ E ~-TTEDW i
4751 327021 5137496 40 -41 ] an,3/13.7 SURAE 01439
33 10z D21 38 TN % Tl JL140 4
4718 33/034 513/496 40 -41 U WDJ:-J::-L.{:’G". oDs_ 0153
7a 115 p20 A3& —UEDY DBSET g
4640 24/031 5177495 40 -41 3’&_4& 79.0f21.6 OTRAD az2op2
40 116 020 836 ﬁ % -UEFV 5
4600 347035 5217496 33 -41 7E.4,/22.2 NOMPA o207
14 116 020 836 1
4586 34/036 521/4%95 315 -41 78,2722 .8 LEMTO Q204
14a - QEFY 17
4438 75.7/24_.% BODRY 3225
1 118 0448 CLE =LRREY UPREET 0
4438 134068 52774590 1% -46 330 75.7/24.% OLEHA 0225
26 121 020 B33 23D 3
4411 34,074 542/45%0 3% =45 75.3,/25.3 NUGRI D228
43 111 Q20 B33 5
4368 34,075 5427490 3B -45 T4.6/26.0 OGAPA 233
24 113 220 B34 4
4345 34,074 5427492 37 -45 T4.3/26.4 RUTEP 0235
249 124 020 B34 R230 i
4316 345070 5427492 37 -44 TI.B/26.8 LAMET 0Z39
45 115 020 B34 AZTT 5
4271 347063 5407492 39 -44 73.1,/27.5 BANUT oz4dd
0 -URRY MT7 ]
4271 72.1/27.5 BDRY 0244
41 123 024 934 -UGEG HN7T7 10
417% 31/050 S42/494 33 -43 71.7/28.9 IBERI az84
53 107 118 A34 i b a gl
4127 307047 S3IES404 31 -43 70.9/29,.7 BARUS -:_:--:_.’JJ;-;
65 108 133 a4 ; R
4081 25/048 5407454 34 -43 £9.9/30,7 LAGAS g307
a0 104 %7 B34 I o 4 G2
4021 27/049 S42/454 30 -42 ) é.fﬂ:.] BREAD ga11 |AF°
2 A e ] P ﬁ_i
4020 Eﬁl.d;ifz-l-! BORY 0311 'r‘l
110 110 057 834 -UBRBR 13
3910 26/0R0 B40/494 3B -42 £7.6/33.0 LIMTI 1324
27 111 a51 B35 M747T 3
IEAY 25 060 538454 AT -43 67.2/33.4 LUSAL B327
1% 083 159 E34 il v
IEEY  25,/059 S46,/494 36 -43 66.9%/33.7 AO 3z
213 0as J63 B34 Z
IE41 25/058 5487492 IE -44 E&.Ef34d.]1 GINET D3IZ1
3z 08s 076 Bas i
380% 25/05FE E46/492 36 -44 BE.1/34.5 SAGIL n33s
aE og? 34 BIS ~UEBA K11 10
2
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35 512/17 JUN/BGY-HKG Pages | 7°6
TT20 E“E_."I:I-ij. E:-.E_,-'-!S-E 316 44 &84 .8,/35.9 RODAR 03245
532 104 023 835 -UTAE HE44 &
3&69 25_."035 c2T/4%4 319 -44 G4.0/36. 7 TUZEE 03g1
Bd 105 051 335 16
3B80  2E/024 E10/d04 43 -43 62.6/38.0 TUSTA 0401
15 108 A& 835 1
3655  2&/024 B16/404 40 -43 &2.4/38.3 BARIM 0402 |
74 106 084 435 = — ik
3537 26/022 515/45%4 43 -43 §1.9/38.7 BIBIM ados
26 108 0zg 835 + & w g -UTRE 3 iar
3511 25/021 511/484 46 -a3 A\ §1.5739.1 ABEED asos  |FPes
a4 106 0z0 836 1= 64,1\ © -UTAR g
3467 247019 50T/454 48 -43 | §0.9/38/8 HENAL 0414 | 74 €
T4 107 020 B3 | 3 B
3182 22/015 5027494 43 -44 §9.6/41.0 TREIF Q423
18 118 020 B3E6 [ 2
3377 227014 438/494 43 -44 | E’.-I.-E_-"41 2 BOOBER 0425
ag 117 920 E3E MG 4
3339 23/010 4557494 40 -44 | 58.8/41.9 ABRDAYM p4zo
117 108 g2 B3S Ky B371 15
3821 35/010 4087494 37 -44 s 5§.5/43.7 ARDUR nd44
« 0 |,."' =L TR F]
1221 | 56.9/43.7 BDRY Bad4
10 108 023 B3 -UTAV 1
31191 917013 495/494 37 -44 v 56.4/44,2 EWSIL D447 )
a5 126 D36 B35 11 ]
1102 ©03/01% 4987494 38 -d44 55.0/45,6 UOTOMA D45E
54 156 D45 838 ¥ 74 F0Aa =UTAV BiI71 £ e s
3048 04,023 5037494 37 -44 F 54.2/46.5 LEMOD psaa [CF T
1563 127 177 o T T X -CRE HE44 20 | —
3AE6 21/010 48B/488 36 -4B 350 51'5/49.% vVUVEN 0524 & o
55 12E 177 83aE/ 7 -
2B3Z 22,023 486450 38 -47 50.6/50,0 HNEVIV a53l
41 124 169 835 5
2791 EE_."EIj'-‘ 490/482 318 -45 S0, 3,60.8 PATOX 0834
25 131 134 835 3
ITEE  2ZS047 49274594 15 -43 49 ,6/581_0 MESRA 05349
a1 128 148 B35 g
27325 22/06% 406 496 38 =42 48.3/51.7 FAVLO 0544
3 - OREX I
2722 48.9/51.T7 BORY 3544
45 i28 140 B3S -CPLE &
2677 227080 5007498 44 -39 48.2/52_ 4 PARRK OEE D
4E 128 0BZ BAS H&44 g
1632 22086 500/ 498 49 -39 i7.E5/51.1 DI 0555
a2 118 023 BI% RAGE 1
2550 22 084 515/500 5% -34 44 .2/54.4 JHANG 0GOS
36 ] 025 B34 q
3513 23,081 SE2/500 5% -34 15.7/54.9 HARPA D&EO%
40 g4 D25 B34 q
2474 _23,.":-'-'5 EE:,."E-I.'ID g2 -314 45,2755, 4 HAEAT pel3
11 0E1 n23 B34 1
461 23,7075 S5B2,/500 52 -38 45.0/55.6 PATNI n&14 {
1% 103 023 818 l 2
3446 23/071 S540/500 52 -38 4d.B/55.8 SAHIL 0616 )
15 = -QPLE 1 i
2432 W, 44,6,/56,0 BORY 0617 E
a 102 023 435 “WIDF A4EE a
24%2 23/070 540/500 E2 -3B 44, 6/56.0 SHMAR ge17
E{ 106 0Z24 335 Farnd MES § |t
2383 23/pe2 BALRSEDD B2 -3B 431 .9/86.7 LAKET 0E23 o Tt f

Ty o~ : { = -
H ™ .-.qu'l-/ 3 &t
i
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35 512117 JUN/BGY-HKG Page 4 '5 .
T3 112 o532 835 d _'_IL
2309 237051 525/500 52 -3B 42.4/57.8 CHE 0631
28 128 OEE B3E 3
2243 23,046 5Q7,/500 53 -3B I -&2.-1..-"55.2 OMDET a534
7 153 044 B3E 4
2257 237041 446/500 52 -38 \ 42.0/58.6 8P 6348 \
114 143 0Z5 B36 14 [
2140 227018 4947500 52 -38 F 40,2 /60.4 PUMOT 06532 ok
B8 138 022 B3 ; B =
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35 512/17 JUN/BGY-HKG Page &
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Wetterdaten
Wetterlage am 17.6.2012:

Uber Sudeuropa, der arabischen Halbinsel und dem westlichen Arabischen Meer
klarer Himmel, weiter nach Osten Uber dem indischen Kontinent, Bangladesch,
Miramar und Sudchina dichte Bewdlkung mit heftigem Westwind und starken
Verwirbelungen bis hin zum Taifun in der Hongkong Area.
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Electronic Flight Briefing
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Bergamo Departure
Departure at 15:36 RWY 10 via OSKOR 8R Transition

Taxi via Tango to Holding F for RWY 10; QNH 1018hPa
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Departure Route:
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i \ In der unteren Karte
g, p (Route Manual EU-4L)
N & ist der Abflugweg nach

. Nordost in Richtung
e Osterreich tber die im
%, 1 Flugplan angegebenen

Wegpunkte dargestellt.
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Enroute

In den folgenden drei Bildern ist die Flugroute Bergamo— Hongkong aufgezeichnet

Die Darstellungen entsprechen Kopien des beigefiigten Google Earth Tracks
,02_BGY-HKG_120617_Aerologic.kml*

pCNWEIZ 3 ) YA T s
j tenséem EoE
[ S Osterreich SWien’ ¥ . Oblast Samara
-_ ¢ o R PressburggssuSiowakei. .
?\V\v e, PyKiew.
g7Budapest &, ;

gl s Wkraine

Zagreb
\ i
San Marin
. I"] RepublikiMoeldau
ltalien { B NCSChisinau
‘ nton Sarajevosdteldrad = Rumanien 7 .*
= Sl

Serbien L ODblastiRos oS

- [Podgerie 'S ‘YiBukarest
“o S Prishtina
ékopieﬁsa‘f'a

A‘,."ET ifana
banien = Mazedonieny(EJR

Bulgarier

22

s 500Rle ea
1

Von Bergamo ging es mit Kurs Nordost

-sudlich an Wien vorbei,

-Uber Ungarn,

-Rumanien

-Uber den nordlichen Teil des Schwarzen Meeres nach Georgien
-Aserbaidschan

-nach Baku
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-Uberquerung des Kaspischen Meeres
-Turkmenistan — Afghanistan — Pakistan - nordlich an Neu-Delhi vorbei Giber Nordindien

Sichidan  Chong

Guangdcr‘g
Aktueller Track: 19 JL{N 2012 05117V*‘Ak|ue|\er'rreck 17 JUN 2312131
Macan

|

- N ek
Xizang/(Tibet)’ .
g ;x&}'_%

\ . Paracel-Inseln
Bihar N .
-

Bangladesch

\i Wientiane et Spratlyi
,,.‘."Vieln am %
nhailand

5 Seograpier . ?
el Rehaschal® (‘))(I‘“fff'
Sgovsees ambodschass -00gle earth
.,7r13Maaanc com K @
Rponolok

sPhnom Penh

Die Flugroute fuhrt weiter Uber

-Bangladesch - Myanmar(Birma) - in den Chinesischen Luftraum nach Yunming
-Liuzhou — Guangzhou - Hongkong
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Approach Hongkong
Wettermeldung fur die Ankunft in Hongkong (VHHH)

ATIS (Airport Terminal Information Service)
(Flugplatz-Wettervorhersage)
empfangen tUber Datenfunk

D224z ATIS DATE: 120818
TAIL NO: D=AALA

VHHH ARR ATIS H

02152

HONG KONG ATIS

ARR RWY O7L

W5 AND MOD TURB FCST OTL

RWY SFC WET

WIND 050 DEG 15 KT

VIS 10 KM

IN PASSING SHOWERS

cLoup FEW BOOFT SCT 2200FT

TEMF 30 DP 26 GaNH 999 HECTO PASCAL
TEMFO VIS 4000M MOD SHRA

ACK. H ON FIRST CONTACT WITH AFPROACH

Ausgabe ,H" von 2:24Uhr Zulu

-Landebahn 07L

-Windscherung und schwere Turbulenzen vorhergesagt fur die 07L
-Landebahn signifikant nass

-Wind aus 50° mit 15Kts in vorbeiziehenden Schauern

-Sicht 10km

-wenige Wolken in 800ft, zerstreute Wolken in 2200ft

-Temperatur 30°C, Taupunkt 26°C, Luftdruck 999hPa

-zeitweise Sichten von 4000m in schweren Regenschauern

bestatigen , H* beim ersten Kontakt

ATIS Meldung ,G" als Daten-
funk- Message auf den ND

(Diese Wettermeldung ist eine
vorherige Meldung, daher ,G")

HOD SHRA
ACK G ON FIRST CONTACT WITH APPROACH
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Electronic Flight Briefing
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Taxi Chart

9 on TUE, FRI, SAT and SUN.
9 on MON, WED and THLL

rossing of AWY via
(7 is possible

“'\\ 15

2 : i GM “PRON
\ A B o eeroceecc STATION]

v i i R AIR CARGO
TN Al

COMPLEX

Zusammenfassung des Fluges
Bergamo LIME — Hongkong VHHH

BGY - HKG

Flugzeug: BOEING 777F
Kennung: D-AALA
Flugnummer: BOX512

Datum: 17 Juni 2012
Flugzeit: 11h 49min
Entfernung: 5630nmi (10427km)
Fracht: 75t

Treibstoff: 104to

Gewicht: TOW=319 to
Startbahn: 10 in LIME

SID: OSKOR 8R

STAR: SIERA

Landebahn: O7L in VHHH
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LEG 3 Hongkong - Leipzig

Ubersicht Flug route VHHH — EDDP

Entfernung: 5625nm
10417km
Flugzeit: 11H 23min

Loogic eartr

From To Heading Distance

wHHH (22°1832"N 113%6453"E) EDDF (512557 "N 12°1430"E)  3216° (MNVW) 4789 nm
Grol3kreisentfernung: 4789nm (8869km)
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Koordinaten und Wegpunkte:

Flugstrecke VHHH - EDDP (ICAO Code)

(HGK - LEJ) (IATA Code)
| ident | tat | Long | wvIA |
VHHH25L  N22182664 E113555808
|
N99595963 E999595964 PECA1B |
PRAWN  N22160552 [E113483995 PECA1B
RUMSY  N22045699 E113481691 PECA1B SID PECAIA
TUNNA  N21472507 E113575400 PECA1B l
TITAN N21402747 E114030252 PECA1B
PECAN  N21262004 E114020563 PECA1B
ALLEY N21051104 E113470960 V10
DONKI N20325783 E112091007 V10
SIKOU N20503587 E111300000 V10
GIVIV N20571187 E111031800 R339
LH N21080600 E110195987 R339
BHY N21351212 E109255412 R339
ALEKI N21512412 E109055999 R339
NNG N22361800 E108102999 R339
BSE N23533012 E106384199 R339
MEPAN  N24061188 [E105421187 A599
ADBAG  N24131811 E105130012 A599
LXI N24323011 E103443588 A599
SGM N25045412 E102311199 A599
GULOT  N24372388 E101335399 A599
MAKUL  N24071812 [E100332412 A599
GMA N23314188 E099242987 A599
LINSO N23220048 E098550012 A599
LSO N22585015 E097451511 A599
ANSOS  N23270288 E093274788 A201
AAT N23532256 E091142291 A201
BOGEP  N24040803 E090245003 A201
RAJ N24262111 E088365399 A201
TEBID N24410204 E088015051 A201
BIKIK N24464691 E087475063 G463
MONDA  N25210180 E086261607 G463
PPT N25352543 E085052364 A201
BODOG  N26013720 E083345340 A201
LLK N26454391 E080524979 A201
JAL N27413947 E079392016 M890
PUMOT  N28280047 E078465448 M890
SP N29595964 E077255520 M890
ONOGI N30235963 E077115532 M890
CHG N30400407 E076482483 M890
LAKET N31065903 E075285627 M890
SAMAR  N31204703 E074335687 M890
SAHIL N31235999 E074155687 A466
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PATNI
RAKAT
HARPA
JHANG
DI
PARAK
PAVLO
MESRA
PATOX
NEVIV
VUVEN
LEMOD
KENAL
MEKOL
ABDAN
BODBA
TABIP
KEKAL
ABEKO
BIBIM
BABUM
TUGTA
TUGAR
RODAR
LESGI
ADEKI
DEDON
TAGAR
BANUT
UNAMI
PIRIL
DIGRA
LURAS
LODBI
REDMA
TISOM
RENBA
RUSUS
OTPOL
BABIB
ASKUT
ASTOD
ASTUP
BUKUR
BENGU
ROKAR
KUSUR
EPAVA
KARIL
ABULI
TEPNI

N31265999
N31250011
N31210000
N31160012
N31544536
N32221199
N32520012
N33163935
N33325387
N33584799
N34323011
N36100011
N37032411
N37300000
N38354199
N38531211
N39000000
N39220587
N39343000
N39414200
N39492388
N39532400
N40154788
N40280012
N40530599
N41174812
N41425507
N42164188
N42592400
N43154716
N43182916
N43220515
N43284115
N43304104
N43372316
N43443012
N44380599
N44465484
N45272304
N46104296
N46241116
N46374043
N46591320
N47071271
N47112183
N47133936
N47342136
N47384235
N47473804
N48290312
N48414883

E074010012 A466
EQ073455687 A466
EO073000000 A466
E072175999 A466
E070530851 A466
E070105988 N644
E069255988 N644
E068475604 N644
E068251200 N644
E067465987 N644
E066552999 N644
E064173012 N644
E062464188 N644
E062000000 N644
E059220012 N644
E058374188 N644
E058195988 N644
E056482988 N644
E055535387 N644
E055212987 N644
E054454788 N644
E054270000 N644
E052351787 N644
E051300000 N644
E049203515 N644
E046450000 N644
E045144811 L850
E043040984 L850
E039585987 L850
E038464800 B147
E038341811 B147
E038175999 B147
E037470599 B147
E037372388 B147
E037044799 B147
E036293012 B147
E034012387 UM406
E033353300 UM406
E031303708 UM406
E029030504 UM406
E028141608 UM406
E027233695 UM406
E026015195 UM406
E025284260 UM406
E025110924 UM406
E025012172 UM406
E023292219 UM406
E023090792 UM406
E022263191 UM406
E020291211 UL624
E019511188 UL624
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ULPUK
KOPAT
MAKAL
LABUK
DOBIL
BULEK
LEMBI
HDO
ESLOR
RENDO
BEBEX

MITNI
SOMKO
GAMKO

FIO8R
EDDPO8SR

SKZ

SOMKO

N48463611
N49062304
N49144560
N49295459
N50021931
N50244752
N50330288
N50554151
N51035688
N51164116
N51211332

N51141895
N51105196
N51240576

N51242375
N51244175

N51244175
N51245399
N99595963
N51105196

E019372784 UL624
E018391583 UL624
E018095652 UL624
E017243887 UL624
E015561464 UL624
E015035508 UL624
E014525267 UL624
E014220768 UL624
E014104583 UM748
E013530492 UM748
E013113948 Q230

E012490515 MITN1E
E011360108 MITN1E
E011594056 ILSO8R

E012055423 ILSO8R
E012121655

E012121655 ILSO8R
E012161703 ILSO8R
E999595964 ILSO8R
E011360108 ILSO8R

Missed Approach

Routing -> Hongkong —Leipzig

ROUTE:

VHHH

- EDDF
NO519F260 BECAN V10 SIKOU/K0958S0840 R339 BSE/AS9S LINSO/NOS12F300
A59% L8O, A201 ANSOS/M084F300 A201 AAT/NOS13F300 A201 TEBID/M0OS4F300
G463 MCNDA R201 LLE/N0S507F320 MB90 SAMAR A465 DI Nedd

PAVLO/NOS06F320 N644 LEMOD/KOS19F320 NE44 RODAR/NO494F320 N644 ADEKT,
L850 BANUT/XK0S17F320 Bl47 TISOM UM406 CTPOL/N0O48BF340 UM406 KARIL.
ULs24 HDO UM748 RENDO Q23C BEBEX, T235 MITHNI MITHNILE,

ALTN;: EODB EDDF EDDX EDDE

Google Earth Track File

!

KML

Der Google Earth Track fur den AeroLogic-Flug BOX519
steht im Downloadbereich unter:

»HKG-LEJ_120620_Aerologic.kml” zur Verfigung
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Original OFP BOX 519 Hongkong - Leipzig
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35519120 JUN,
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Wetterdaten

Das Satellitenbild zeigt Uber Stdostasien eine dichte Wolkendecke die spater nach
Westen Uber Nordwestindien, Pakistan und Afghanistan hin auflockert.
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Auf der Hohenwindkarte fir FL320 ist fur den Abflug in Ostchina eine Ostwindlage zu
erkennen, die sich erst Uber Nordindien, Pakistan und Afghanistan in eine
Westwindstromung umdreht und dann wieder stark zunimmt und sich im weiteren Verlauf
gen Westen abschwéacht.
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Das Satellitenbild zeigt fur die Ankunft in Leipzig schlechtes Wetter mit dichter Bewdlkung

" g )
2012-06-20 06:00 fﬁ' | MeteaConsult |
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Hongkong Departure

Departure 20.06.2013 at 17:57 RWY 25L via PECEN1A SID
Taxi via L3 and K to Holding K7 for RWY 25L

0926z DEPARTURE CLEARANCE DATE
TAIL NO

.': 120152&
: D=AALB

0926 120620 VHHH PDC 096

BOX519 CLRD TO EPDP OFF 25L VIA PECAN 1B
SQUAWK A5150 NEXT FREQ 129.900 ATIS T
PLEASE ACKNOWLEDGE PDC. CONTACT DELIVERY ON
129.9 WHEN READY TO START :

*

——== RESPONSE 0926z ===m
ACCEPTED
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HKG

, track 16

Other

9.717554

deu - 
Recorded with No23 Recorder



HKG

, track 17

Other

10.736315

deu - 
Recorded with No23 Recorder
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HKG

, track 18

Other

18.912617

deu - 
Recorded with No23 Recorder



Electronic Flight Briefing

Enroute

In den folgenden drei Bildern ist die Flugroute Hongkong — Leipzig aufgezeichnet

Die Darstellungen entsprechen Kopien des beigefiigten Google Earth Tracks
“HKG-LEJ_120620_Aerologic.kml”
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Electronic Flight Briefing

Deutschland 3 g 5
s Litauen \\

‘g Vil m{ s

i

LWarschau
slisc hecmem. & SMinsk

\leﬂsl»:-m
3 Weilkrussland

f3Prag Bolen

Kiew,

Ukraine

Rumanien

Hier ein Ausschnitt aus der Communication Chart mit den entsprechenden Funkfrequenzen
von HKG bis WPT LINSO

KUNMING

TAIPE

-
-

-l
F'M ““
ijprisr aeach Raparing Point
i prier Climils vl Deicant

)
Eﬂ ﬁGGE mﬁ
Eﬂnﬁ’_ = ;

iy G 530 #f FL 370
e Balvmdy o Hong Kasg oo
0, Poafios [S0 af 1257,

B0l 15, German Cago
 Emshound.

PAL RVEM AIRSPACE

£1002 VIENTIANE =™y
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Wettervorhersage fur EDDP und EDDL (Dusseldorf)

H16:28
ARSYSDDHFIJODF

TAGM

AN D-AALB/MA 579A

{EDDP/LEJ LEIPZIG/HALLE _ o
:Eg 5?1620 02006KT 4000 Be e=n00S 18717 Q1043
L g

FT 201100 2012/2112 03006KT 6000 BKNDU5 TEMPO
{PROB40 TEMPO 2014/2020 BKNO12Z BicMe 201972022 30
|PROB4Q TEMPO 2022/2107 1200 BR BKNODT BECMG 2110

|EDDL/DUS DUSSELDORF o
15A Eglézu OS006KT 9999 SCTOZ4 BKNIZO 21/15 @b ,
FT 201517 2015/2118 07006KT 9999 5(r025 TEMPO 2588/2109 VRBO2KT 4000 BR
“JBKNOD9 BECMG 2106/2109 14005kT TEMEG 2111/2117 15090KT TEMPG

12117/2118 24D15G630KT 3000 TSRA BKNO12CB; o

019 4000 -RA BKNOO4
BR " BKNOO4
12 9999 BKND20;

T S ——————

2056z ATIS DATE: 120620
TAIL NO: D-AALB

EDDF ARR ATIS G

20502 ~-ATIS EDDP G METAR 202050

=EXPECT ILS APPROACH RWY 0OB8L OR RWY D8R
-RWY OBL 0B8R

=TRL 70

=03009KT

-2500

--RA BR BKN(O2

=716 DP1é

-QNH1013 QFE996

-TREND TEMPO RA
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Approach Leipzig

Anflug tber STAR MITNI 1E zur RWY 08R

Gerrmany Ledpzig/Halle -1 LeipzigMalle Garmany
00T 211 WL E g 'S
LEJ-EDDP 10 | STARs RWYs DBL/R RNAV STARs RWYs DELR RMAV
[T ¥ k. LA B =l
e} ( | [
— 2 " 2% 22 -
21
= | il |
4 52 3o 23
L3 |
k. 2 M
I- | - P i o | =
" F. W 1 s
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™ b I
| D G | S
32 31 el e
2 L
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| I S
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| i
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I I‘L“ P i ) B h
Leipzig/Halle Garmany
ILS 038R
T s ] L T T T I-.!.__‘I T T L T T | T II-E MH
K " : S

n
i L

ILS Approach 08R

I1iz13LD
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HKG

, track 19

14.550137

Recorded with No23 Recorder



HKG

, track 24

9.613066

Recorded with No23 Recorder



HKG

, track 19

14.550137

Recorded with No23 Recorder



Taxi und Parkposition

—
-

— HT, HE

Electronic Flight Briefing

475L
_ 477 478
‘ 475 478
a1 412 474 5.2
473 474R
400 410 41 742 143 y7g
472
4L APRON 4
481R
481
4810
H
INSET APRON 2 a_—
Legend:
Tax guidance line 52
Orange; Wingspan 51 1
maore than 52m
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HKG

, track 20

27.35036

Recorded with No23 Recorder



Zusammenfassung des Fluges
Hongkong VHHH — Leipzig EDDP

HKG - LEJ

Electronic Flight Briefing

Flugzeug: BOEING 777F
Kennung: D-AALB
Flugnummer: BOX519

Datum: 20 Juni 2012
Flugzeit: 11h 34min
Entfernung: 5625nmi (10418km)
Fracht: 100t

Treibstoff: 108to

Gewicht: TOW=333 to
Startbahn: 27L in VHHH

SID: PECAN 1A

STAR MITNI 1E
Landebahn: 08R in EDDP
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Wolfgang Puhler, der Autor dieses Berichtes hat selbst sein gesamtes Arbeitsleben in

der Luftfahrtindustrie verbracht.

Er war Privatpilot und widmet sich heute der Flugsimulation.

Der hier abgebildete Simulator, ein Airbus Twin-Engine Typ wurde in Eigenarbeit erstellt

und ist voll funktionsfahig. Die gesamte Hardware ist Eigenbau. Ein Teil der komplexen Software
wurde ebenfalls selbst programmiert.

(Info unter flightbriefing@pilotseye.tv)
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